Instrucciones de conexion y programacion del
controlador OSCAR-N OBD CAN
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OSCAR-N OBD CAN

La centralita de inyeccion secuencial de gas de V generacion OSCAR-N OBD CAN esta
preparada para usarse en los coches mas modernos, los cuales cuentan con tecnologia
avanzada como el sistema OBD2. Ademas, por supuesto, puede usarse con coches antiguos.
Gracias a su moderna construccion y la gran eficiencia de su CPU tenemos la posibilidad de
cumplir con las més exhaustivas normas de emisiones, cubriendo las conducciones mas
dinamicas y teniendo unos rendimientos idénticos a los de gasolina.

El OSCAR-N OBD CAN da la posibilidad de realizar comunicaciones a través del serial
digital bus CAN. Dando la posibilidad de hacer diagnosticos desde el OBD original de la
ECU de gasolina gracias al software del controlador GNC/GLP.

Ademas las sefiales desde el controlador de los inyectores originales de gasolina usan
informacion adicional del sistema OBD del vehiculo (como aspiracion, sefial de ambas
lambdas, los acortamientos y alargamientos de combustible) para determinar la cantidad de
gas necesitada en cada momentos. El controlador lee los parametros de las correciones de la
mezcla mencionados anteriormente y ajusta los tiempos de apertura del gas, haciendo que
los "Términos de largo plazo de combustible” y los “Términos de corto plazo de
combustible” oscilen entre los valores esperados por los fabricantes de vehiculos.

Las soluciones avanzadas dan la posibilidad de obtener caracteristicas practicamente
idénticas a la conduccion a gasolina. El controlador analiza las mezclas correctas todo el
tiempo y automaticamente las ajusta, manteniendolas en estandares de emisiones EURO.

El controlador OSCAR-N OBD CAN es el encargado de controlar los algoritmos de los
inyectores. Los tiempos de apertura de los inyectores son calculados individualmente para
cada uno de los inyectores, en tiempo real, basandose en los inyectores de gasolina
correspondientes para lograrlo. Gracias a esta solucidén la eficiencia y la dindmica en la
conduccion son practicamente idénticas a la conduccidon en gasolina. Otra ventaja de esta
solucién es que la centralita trabaja sin problemas con vehiculos con motores como HEMI
(la parte de los cilindros esta temporalmente apagada durante el trabajo), Valvetronik (valor
constante de aspiracion en el colector de admision) y coches que tienen tiempos de apertura
diferentes entre los inyectores individuales (Subaru).



Nuevas ventajas del controlador:

1) Posibilidad de conectar al CAN bus a través de la clavija de diagnostico (en los coches que
ofrecen esté posibilidad).

2) Realiza la correcion automatica de los tiempos de apertura en base a los parametros leidos desde
la OBD original del coche (en tiempo real).

3) Calcula el tiempo de apertura de los inyectores de manera individual basandose en los tiempos
adecuados en los inyectores de gasolina.

4) El mas pequefio dispositivo en el mercado de los sistemas secuenciales de gas, el cual controla
hasta 8 cilindros. Las dimensiones de la caja de aluminio son: 130 (longitud) x 100 mm (ancho) x
28 mm (grosor).

5) El procesador de sefial mas rapido usado en las centralitas de inyeccion de gas secuencial.
Trabaja a una frecuencia de 120MHz.

6) Deteccion automadtica de sefial de inyeccion de gasolina.

7) Controla el trabajo en gas durante la carencia de sefial de RPM.

8) Posibilidad de usar los sensores de temperatura con diferentes impendancia.

9) Posibilidad de conectar y leer la senal desde dos lambdas separadas.

10) Construido en proteccion anti-supertensiones.

11) Senales avanzadas de filtracion digital.

Nuevo software avanzado:

1) Posibilidad de leer los pardmetros del OBD original desde el CAN bus, modificacion de estos
parametros y borrado de errores OBD.

2) Posibilidad de recolectar datos para el mapeo avanzado (buena puesta a punto) sin necesidad de
tener el PC conectado a la centralita.

3) Posibilidad extendida de configurar la centralita: calibracion en ralenti, modificacion de los
tiempos de inyeccion en funcién del colector de admision, consideracion de las RPM y
consideracion de los rapidos cambios de presiones de gas.

4) Mejora de algoritmos de autocalibracion en ralenti (cada cilindro calibrado individualmente).

5) Nuevo algoritmo de precalentamiento de los inyectores de gas.

6) Nuevos algoritmos de prevencion en motores durante “cut-oft” (para el cambio turbo en coches).
7) Nuevos algoritmos que permiten operar en coches donde los inyectores de gasolina estan
totalmente abiertos a altas revoluciones.

8) Gran compatibilidad con un amplio rango de inyectores de gas.

9) Deteccion automatica del tipo de control de los inyectores de gasolina (secuencial / semi
secuencial / grupo completo).

10) Posibilidad de ajustar a distancia el recordatorio de inspeccion.

11) Posibilidad de ajustar los valores de los tiempos de apertura que deberian ir a los inyectores de
gas mediante las inyecciones de gasolina.

12) Posibilidad de ajustar los tiempos de apertura de los inyectores.

13) Posibilidad de gestionar los coches controlados con senales de +12V configuradas desde el
software.

14) Lista de coches capaces de conectarse con el sistema OBD a través del CAN bus.

15) Un software muy sencillo con opciones avanzadas (disponible con password) y posibilidad de
calcular las dimensiones de las boquillas de los inyectores de gas.

16) Posibilidad de ayuda a distancia en los ajustes de los parametros y calibraciones del coche a
través de Internet con nuestro departamento técnico.



1. Instalacion del sistema secuencial de gas OSCAR-N OBD CAN

1.1 Diagrama de instalacion del sistema de inyeccion secuencial de gas OSCAR-N OBD CAN
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1.2. Correcta instalacion del OSCAR-N OBD CAN

Durante la instalacion del sistema secuencial de gas OSCAR-N OBD CAN sugerimos
colocar el cableado hacia abajo. Es también sugerido que los negativos esten colocados de manera
que evitenlos impactos de las altas temperaturas y la humedad.

1.3. Seleccion del regulador de presion

La conexion del cableado debe ser hecha segun las conexiones del diagrama. Durante la
conexion del sistema de gas secuencial OSCAR-N OBD CAN se debe prestar especial atencion a la
relacion del regulador de presion en funcion de la potencia del motor y las boquillas de los
inyectores. Una inapropiada seleccion del regulador de presion en relacion a la potencia del motor
podria causar que cuando el envio de GNC/GLP es alto (por ejemplo aceleracion a maxima
apertura) la presion del regulador no pueda asegurar la presion adecuada al sistema. Si la presion de
GNC/GLP cae por debajo del valor minimo configurado en el controlador, el sistema volvera a
trabajar a gasolina. Para la mayoria de coches el regulador de presion debe estar regulado cercano a
1 bar (Puede observar estos valores en el sofware del OSCAR-N OBD CAN)).

1.4. Seleccion del diametro de las boquillas de los inyectores.

{ATENCION!

El tipo de inyectores RAIL, VALTEK deberia ser calibrado con una calibracion especial
antes de hacer su instalacion en el vehiculo. La calibracion para calibrar la brazada de los pistones
la cual debe ser igual para todos los cilindros. Para mas cortos tiempos de inyeccion (2,0 — 2,6 ms)
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es recomendado configurar menores brazadas de los pistones las cuales deberian estar entre 0,40 —
0,45 mm. Para tiempos de inyecciones de gasolina mas largos (3,0 — 4,0 ms) la brazada del piston
debe estar entre 0,45 — 0,65 mm.

La seleccion de los diametros de las boquillas de los inyectores depende también de la potencia del
motor. Las boquillas de los inyectores deberian ser seleccionadas de manera que a altas cargas de
motor y altas RPM el multiplicador para tiempos de inyeccidn estuviera cercano a 1. La mayoria de
los motores tienen tiempos de inyeccidon equivalentes a 15 [ms]. La tabla de abajo contiene la lista
del didmetro de las boquillas en funcién de la potencia para 1 cilindro. Dar el didmetro correcto a la
boquilla en funcidon del motor es necesario para dividir la potencia del motor por niimero de
cilindros.

Diametro boquilla [mm] | Potencia para 1 cil. [HP]
Reductor presion 1 [bar]
1,8-2 12-17
2,1-2,3 18 -24
2,4-2,6 25-32
2,7-2,9 33-40
3,0 41 - 48

Prestar especial atencion en que las figuras en la tabla son sélo valores improvisados y en
algunos casos no estan de acuerdo con los reales.

Varias situaciones pueden aparecer en vehiculos de inyeccion semi-sequential o full group (todos
los inyectores activados simultaneamente). En el caso de que los didmetros de las boquillas sean
mas pequefios que los dados en la tabla, se debe al efecto de diversos tipos de control del suministro
de volumen de GNC/GLP, ya que en el full sequence es mayor— dos veces para inyectores semi-
sequential y cuatro veces para inyectores full group. Para seleccionar el tamafio adecuado de los
inyectores y la inyeccion de cada boquilla se deben calcular los CV del motor (posibilidad de hacer
los calculos mediante el software).

2. Descripcion de programa de diagnostico OSCAR-N OBD CAN

2.1 Eligiendo modo de trabajo GNC o GLP

Tryb pracy EJ

wiabierz byp modubu;

CHG

Durante cada arranque del software OSCAR-N OBD CAN por favor elija el modo de trabajo
GNC o GLP (dependiendo del tipo de instalacioén del vehiculo).



2.2. Conectando el controlador al PC

Si todas las conexiones son correctas, conectar el OSCAR-N OBD CAN al PC con el programa de
diagnostico OSCAR-N OBD CAN, usando la interfase EUROPEGAS OSCAR-N (tipo RS 232 o
USB). Antes de comenzar el programan por favor encender el contacto y que el coche empiece
a suministrar al controlador +12V de voltaje. Esto es necesario porque sin tener potencia para
suministrar al controlador este va a modo de hibernacion, donde la comunicacidon no es posible.
Esta situacion serd sefialada como error de conexion. En esta situacion el software propondra
trabajar en modo ”"Demo”, la cual simulard trabajar con el software como si estuviese trabajando
con el vehiculo correctamente conectado al PC.

EuropeGas

hie mozna potaczye sie z modutem, Sprawdz okablowanie, Czy uruchomic w trvbie dema?

Después de que el software comience automdaticamente buscando todos los puertos COM. Cuando
el controlador OSCAR-N OBD CAN encuentre uno de estos puertos de comunicacion, la
comunicacion serd establecida y el software estard preparado para trabajar. Este efecto es sefializado
por el mensaje “Conectado” en la esquina superior izquierda del programa principal. Cuando la
comunicacion ha sido perdida el mensaje cambia a "No conectado”. En el modo "DEMO”
aparecera.
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2.3. Contenidos de la pantalla prinmcipal

En la parte superior de la pantalla principal esta la barra con los siguientes iconos:

Correcciones -esta opcion nos deja cambiar el tiempo de las correciones/ajustes (en ms) de cada
inyector de gas. Gracias a esta opcion es posible corregir la mezcla individual de aire/combustible
de cada cilindro. Especialmente util para tipos de motores V.

Diagramas — amplia el mapa y osciloscopio a pantalla completa en la pantalla principal.

Errores — aqui podriamos leer y borrar la lista de errores registrados en la memoria del controlador.
Servicio -aqui podemos leer la informacion de la ECU sobre: tiempos de trabajo a gasolina y a gas,
fecha de las tltimas modificaciones, c6digo de servicio del PC en el cual se ha hecho la
configuracién , tiempo restante para la proxima inspeccion, etc.

Cargar / Guardar -hace posible leer o escribir desde la carpeta actual *.xset las configuraciones
del controlador, analiza la configuracion de fabricacion e informa del programa original del
fabricante.

Idiomas -elije el idioma del software.

Boquillas -Calcula cada boquilla de los inyectores de gas del vehiculo. Esta basado en la potencia
del motor (en CVs), numero de cilindros, tipo de inyeccion y tipo de combustible (GNC o GLP)
Ayuda -Abre la carpeta la cual contiene el diagrama en forma electronica de la instalacion del
cableado.

Sobre nosotros -Informacion sobre la compafila EUROPEGAS Sp. z o.0.

Entre los iconos y el panel , en el lado superior izquierdo, estan los siguientes grupos:

Grupo “Activar inyectores” - Aqui podemos encender o apagar los inyectores de GNC/GLP los
cuales deberian estar inactivos o activos durante el trabajo a GNC/GLP. Si usted desea separar los
inyectores podra hacerlo clicando en la parte izquierda de su raton y marcando después el numero
adecuado de inyectores a gasolina que trabajardn en ese lugar, mientras el resto de los cilindros
estan trabajando a GNC/GLP. Esta opcion es muy ttil para propuestas de diagnostico. Después de
quitar la llave de contacto cambiaremos a gas y todos los inyectores estaran activados
automaticamente.

Debajo de esto podra encontrar los tiempos de inyeccion a gasolina adecuados a los inyectores de
gasolina (color rojo) y tiempos de apertura calculados para los inyectores de gas (color azul) no
importa en que tipo de combustible este trabajando el coche en ese momento. Los valores son
analizados y calculados en tiempo real por cada inyector.

Grupo “Interruptor” - los cuatro cuadrados siempre muestran la indicacion de nivel de gas la cual
es mostrada por el aparato. El boton de Gas/Gasolina es usado durante el instante del cambio de
ambos combustibles. El automovil cambia al controlador en modo automatico. Esto significa que el
coche cambiard a gas automaticamente 10 segundos después de que todos los valores determinados
previamente se cumplan, por ejemplo temperatura, nivel de RPM, presion, etc. Cuando el
controlador estd en modo automatico el diodo rojo parpadea. Cuando estd a gasolina los diodos
estan apagados. Cuando estd a gas los diodos estan encendidos, mostrando el nivel actual de gas
segun la configuracion del software.

En el lado derecho de la pantalla principal del programa OSCAR-N OBD CAN usted puede
encontrar la actualizacion de la mayoria de los parametros mas importantes: Presion del gas,
aspiracion en el colector, temperatura del gas y de los reductores, voltaje del suministro de potencia
al controlador, RPM, tiempo de apertura de los inyectores de gasolina y gas. 2 barras horizontales



muestran la lectura de los dos sensores lambda (si estan conectados). Podemos ampliar estos
parametros a pantalla completa haciendo doble click en el botén F10 de nuestro teclado. En la parte
inferior izquierda de la pantalla principal del programa podemos encontrar las opciones de
configuracion.

2.4. Configuracion de los parametros basicos

2.4.1. Panel de gasolina
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El primer paso después de conectar la interfase desde el ordenador al OSCAR-N OBD CAN y
encender el programa es configurar los parametros del panel de gasolina adecuadamente.

® Numero de cilindros — numero de cilindros del motor

® N’ de cilindros de una bobina de encendido — niimero de cilindros para una bobina de
encendido (una seleccion erronea ocasionara sefiales de las RPM inadecuadas)

® Seiiales de revoluciones — fuente de senal de revoluciones, +12 V — sefial desde la bobina de
encendido, 5V — sefal desde la ECU del vehiculo

® Tipo de motor — tipo de motor, estandard — motor estandard sin supercargas, Turbo — motor
de supercargas

® Controlador de inyeccion de gasolina "+ - sefiales de inyeccion preparando el sistema para
senal “’positiva”. En la mayoria de los coches las inyecciones son controladas por sefial
negativa.



2.4.2. Panel de Gas
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El segundo paso sera seleccionar el tipo apropiado de rail de inyectores (para RAILGAS 3 Ohm por
favor seleccione VALTEK/RAIL/H2000 3 Ohm) y el tipo de sensores desde el Panel de Gas. Si
selecciona el sensor erroneo esto causara indicaciones inapropiadas (por ejemplo errores de
seleccion del sensor de la temperatura del gas, causando que se muestren muy bajas temperaturas
del reductor en la pantalla después de comenzar a calentar el motor)

Normalmente en el OSCAR-N OBD CAN hay los siguientes sensores adjuntos. El tipo estandar de
sensores sera seleccionados automaticamente después de la primera conexion del controlador con el
PC (podemos obtener los valores de configuracion del fabricante facilmente) :

e Sensor de presion — EUROPEGAS
e Sensor de temperatura del reductor— 2.2 kOHM
e Sensor de temperatura del gas-2.2 kOHM

Atencion: En caso de que la conexion del sensor del reductor o de la temperatura fuera desde
Magic Jet o el reductor Magic Compact se redujera a 4,7 kOHM estos sensores se deberan
seleccionar.

Los parametros de calibracién son los pardmetros automaticamente configurados después de la
autocalibracion:

“Presion minima” es la minima frontera del valor de presion para que el coche vaya a gas (el valor
estandar es 60kPa). Si la presion del gas cayera por debajo de estos valores, por un tiempo mas
largo que los valores predeterminados en ”Tiempo de error de la presion”, siendo el nivel de gas en



el tanque superior al 50%, el controlador sefializara que la presion del gas es demasiado baja, y
saltarda la sefial del timbre (buzzer), cambiando nuevamente a gasolina. Sin embargo
automaticamente ird al “modo automatico” (esperando a las condiciones de cambio a gas). Si fuera
considerado como caida temporal de la presion sin estar el tanque vacio, no saltara ”Presion del gas
baja”, en los error de los controladores de memoria.

“Presion de trabajo” es el valor de la presion del gas durante el proceso de la tultima
autocalibracion en ralenti.

2.4.3. Panel del conmutador
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La siguiente etapa es la configuracion del grupo Interruptor, el cual contiene los siguientes
parametros:

A GAS -parametros relativos al cambio de gasolina a gas

® Temperatura — minima temperatura del regulador de presion requerida por el controlador
para el primer cambio a GNC/GLP. El controlador estard esperando para cambiar a
GNC/GLP hasta que la temperatura del gas tome los valores determinados.

® Nivel de cambio de las RPM-las RPM del motor deberan ser las requeridas por el
controlador para cambiar a GNC/GLP.

® Tiempo — periodo de tiempo desde el tiempo que comienza a funcionar el motor, hasta que
el controlador cambia a GNC/GLP

® Demora en los cambios de cil.— tiempo entre cambios de cilindros. Por ejemplo: cuando la
configuracion de estos parametros es 0.2 [s] el cambio de los 4-cilindros del motor desde
gasolina a GNC/GLP o desde GNC/GLP a gasolina sera 4*0.2[ms]. Est4 opcion trabajara a
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pesar de que el sistema de inyeccion de gasolina sea full sequence o no. Cuando la
configuracion de estos pardmetros es 0 [ms] todos los cilindros cambiaran a gas/gasolina al
mismo tiempo.

Atencion: Durante la autocalibracion estos ajustes son ignorados(los valores por defecto son O[ms])

A GASOLINA -parametros relativos al cambio de gas a gasolina.

® Max RPM — maximo nivel de Rpm del motor a las cuales el coche va a GNC/GLP.
Excediendo estos niveles se cambiara a gasolina. Cuando las RPM vuelvan a bajar a este
nivel, el coche volvera a gas.

® Tiempo de error de la presion — periodo de tiempo (en ms) en el cual la presion GNC/GLP
podria ser menor que el valor “minima presion”. Si el error de presion fuera un periodo de
tiempo mas largo cambiaria a gasolina debido a la baja presion de gas.

® Min. RPM de gas- el limite de las RPM del motor por el cual el coche iria GNC/GLP. Si las
RPM cayeran por debajo de este nivel el coche cambiaria a gasolina.

® Min. Temp. Del gas 3° C — permitiendo esta opcion hariamos que el coche cambiase a
gasolina siempre que la temperatura del gas cayese de 3 C. Cuando la temperatura del gas
creciese al nivel apropiado se realizaria el retorno a gas en el "Modo Auto”.

Atencion: El cambio a gasolina al exceder estos parametros anteriormente mencionados (ademas de
Min. Temp. Del gas 3° C) sera realizada por el cierre de los inyectores, sin cerrar la valvula
solenoide. Siendo s6lo un efecto visual temporal apagando los diodos en el conmutador durante la
conduccion a gasolina.

Atencion: Después de encender el motor el controlador automaticamente ird a "Modo Auto”. Esto
significa que después del encendido el controlador esperard 5 segundos a abrir la valvula solenoide
y otros 5 para abrir el primer inyector. Adicionalmente necesitamos afiadir el pardmetro “Demora
en los cambios de cil.”. El controlador automaticamente ird a "Modo Auto” después de cada
momentaneo cambio a gasolina.

Tipo de sensor -caracteristicas del sensor indicador de nivel instalado en la multivalvula del tanque.
Podemos elegir predeterminado: sensores de nivel 50 kOhom (cayendo), 0-90 Ohm (creciendo) o
manometro de presion de GNC.

Podemos usar también los marcadores del programa para los niveles a que se encenderan o
apagaran los particulares de diodos (las luces tanto en el software como en el conmutador). El
estatus particular de los diodos depende de la senal eléctrica de salida desde el sensor de indicacion
de nivel. Este valor es siempre mostrado en el programa OSCAR-N OBD CAN, debajo del campo
seleccion del tipo de sensor. La configuracion definida por el usuario sera automaticamente
almacenada por la memoria del controlador. Podemos cargar los parametros originales también en
la opcion Realizando ajustes

La senal del nivel de gas desde el sensor serd mostrada sin la media. En el conmutador se mostrara
con la media de los ultimos 60 segundos, asi los cambios hechos en el software estaran presentes en
el conmutador después de un pequefio tiempo. Gracias a esta media el nivel de gas no estara
cambiando rapidamente cuando el coche esta tomando las curvas y la multivalvula del tanque esta
fluctuando arriba y abajo mas rapidamente.
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2.4.4 Panel de calibracion

Petral F'anell Gas F'anel] Switch  Calibration Dscilln&cupe] Map ] .&dvanced] OBD ]

: { Autocalibration |
1.5 ;
E 140
1.4 : Eraze petral map
13 120 ™ Blockade
13 Erase gas map
_ E 100 =
% 11 Eﬂ.__. Erase adjustments
E : E
2 10— — A — L ———————D 80 3
1]
T .
09 , Calculate adjustments
; B0
ne Petral 10.03 [mz]
0.7 40 Gias 12.03 [ms]
0.6 : Faintz caunt
E 20 .
05 : e
: 61 %
0.4 g 1]
1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Time [mz] ‘l

En el panel de Calibratcion esta el mapa de gas que muestra la dependencia de los tiempos de
apertura de los inyectores a gasolina (puntos rojos) y a gas (puntos azules) [ms] respecto al valor de
la presion (aspiracion) en la entrada del colector de admision del coche [kPa]. En el lado derecho de
la pantalla podemos ver los tiempos de apertura del inyector de gasolina y gas y el progreso de la
barra de autocalibracion.

El cuadrado verde en el mapa muestra los valores actuales de presion de los tiempos de apertura de
los inyectores de gasolina.

El eje de la izquierda es la linea del multiplicador (azul) la cual configura los alargamientos de los
tiempos de apertura de la inyeccion de gasolina en la inyeccion de gas (puntos azules).

Los siguientes botones estan disponibles:

« Autocalibracion -calcula los tiempos de los inyectores de gas correctos durante la
autocalibracion.

- Borrar mapa gasolina -Borra el mapa de los tiempos de apertura de inyeccion de gasolina
desde el controlador de memoria.

« Bloqueo — desde el momento que activamos esta opcidon, no se recolectaran mas puntos en
el mapa de gasolina.

- Borrar mapa de gas -Borrar el mapa de los tiempos de inyeccion a gasolina en gas del
controlador de memoria.

- Borrar ajustes — configurar automdaticamente los valores para que los puntos del
multiplicador sean igual a 1

« Calcular ajustes — calcula automaticamente y configura la linea del multiplicador a nivel de
ajustar los mapas de gasolina y gas.
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Atencion: Debajo podemos encontrar del porcentaje almacenado del mapa de gasolina y gas.
Cuando estos valores llegan al 100% no se recolectaran mas puntos de gasolina/gas en la aplicacion
de la pantalla. Es recomendado borrar el mapa de gasolina y gas después de cada cambio en el
multiplicador.

Atencion: Es muy recomendado borrar todas las correciones eventuales del multiplicador

presionando el boton “borrar ajustes” para que las correciones principales de la Autocalibracién no
sean calculadas erroneamente.
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2.4.5 Panel del Osciloscopio

q

>

[V Pressue
[ “Wacuum

[v Lambda 2

[v Petral injection

[ Gas temperature

[v Gaz injection

Petral F'anel] Gas F'anell Switch] LCalibration DSCi"DSCUDEI Map l .ﬁ.dvanced] OBD l
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4
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Al lado derecho del panel podemos seleccionar que sefiales queremos que sean medidas por el

controlador, en el osciloscopio podra ver los botones Cargar, Guarda

osciloscopio. Podemos trabajar con las siguientes senales:

1, Empezar y detener el

on entre la presion

del gas — valor de la presionm del GNC/GLP (diferencia de presi

del reductor y de succion del colector)

on

® Presi

® Aspiracion — MAP -valor de presion dentro del colector de admision (valor de presion en

términos absoultos)

® Jboltaje de Lambda I — Voltaje en la sonda lambda 1

® Joltaje de Lambda 2 — Voltaje en la sonda lambda 2

® Inyeccion de gasolina — tiempo de apertura de los inyectores de gasolina

® [nyeccion de gas — tiempo de apertura de los inyectores de gas

® Temperatura del gas — Temperaturaure del GNC/GLP a la salida del reductor de presion.

® Temperatura del reductor — temperatura del gas liquido en el reductor de presion.

® RPM [rev/min] — revoluciones por minuto en el motor.

Todas las sefiales descritas encima son visibles en el osciloscopio y pueden encenderse o

las lineas cesan de

dibujarse. Esta opcion puede ser util para comprobar que sefial de indicacion era antes.

2

Pausa

73

apagarse en todo momento. Después presionando el botén de
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2.5 Otros rasgos disponibles en la pantalla principal

0 O 8 B B 8 B ¢

Corrections Diagrams Errars SErvice Load!Save Languace Injectars Help About us

1251 252 253 254 255 256 257 258 259

2.5.1 Correciones de los inyectores de gas

Corrections g]

Correction for cylinders

1 1.3

[mz]
2 1.3

[mz]

3 [ms]

[ms]
[rnz]
E 3

[mz]

[ms]

]5]5 Q?‘]]
1 5 1 e s 5 e A

[ms]

[+ Change for all

En esta pantalla se pueden ver y ajustar los tiempos de correccion calculados para cada inyector
durante la autocalibracion. Estos ajustes posibilitan la correccion de la mezcla de combustible para
cada cilindro. Cuando la opciéon “Cambiar todo” no esta marcada podemos usarla para corregir las
variaciones en los tiempos de inyeccion presentes en “cilindros de motores de tipo V. Para calibrar
los inyectores, use el siguiente procedimiento: Sobre la auto-calibration, compruebe los tiempos de
inyeccion a gasolina para cada cilindro cuando usan gasolina. Encienda los inyectores de
GNC/GLP, cada uno a un tiempo y observe si hay alguna diferencia en los tiempos de inyeccion
después del cambio de gasolina a GNC/GLP. Ajustar la configuracion en % (s6lo cuando sea
necesario!). Para cada inyector que cambiemos a GNC/GLP, no se cambiaran los tiempos de
inyeccion a gasolina de uno de estos inyector al mismo tiempo.

ATENCION !!! Usar est4 opcion como tultimo recurso, por ejemplo cuando esta seguro de que
la instalacion ha sido hecha correctamente, todas las necesidades mecanicas han sido
eliminadas y los tiempos de variaciones dados para los inyectores estan ya presentes cuando
usamos GNC/GLP. Nunca use tuberias que no conecten con el colector de admision con
diferentes medidas y acomodando después las calibraciones de los inyectores a estas
medidas!!! Tampoco use nunca esta opcion cuando el sistema no este en perfectas condiciones
de trabajo o cuando alguno de estos elementos este gastado. Usando esta opcion de una

manera no recomendada como las enumeradas encima el coche puede resultar dafiado!!!
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2.5.2 Diagramas

Diagrams

Oscilloscope  Calibration

140

I Blockade

Eraze gas map

Petrol 7.85 [mz]
Gas 9,85 [mg]

Multiplier

Wacuum [kPa]

Faints count

05

04 : 0
1+ 2z 3 4 5 & 7 8 3 10 M 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Time [ms]

Estd funcion da la posibilidad de trabajar con el Mapa y el Osciloscopio a pantalla completa, al
tamafio de la pantalla principal. Este rasgo es recomendado durante la recoleccion de los mapas de
gasolina y gas.

2.5.3 Errores

Los errores aparecen sefalizados por los pitidos del sefializador acustico(buzzer) (si esta conectado)
y el sistema cambiaria de nuevo a gasolina. El diodo en el conmutador empezaré a parpadear. En el
software el punto rojo aparecerd en el icono de “Errores”. Después clicando en este icono en el
botoén izquierdo del raton esta pantalla de “Errores” aparecera.

La pantalla de Error muestra los siguientes campos:
“Borrar errores” -esta opcion nos permite borrar todos los errores ocurridos

¥Serial continua para errores” — si seleccion6 que las sefiales acusticas le informen de los errores
hasta que la desconecte manualmente el usuario. Si no lo selecciono la senal actstica aparecera solo
una vez cada ciertos cortos periodos de tiempo.

Lista de errores que podrian ocurrir:
YError de sensor de presion” -el error de presion estd siendo sefialado cuando la presion cae por

debajo del valor de 20 kPa. Una situacion como esta ocurre cuando el tanque del gas esta cerca de
acabarse. En caso de que la presion no cayera hasta abajo pero fuese menor de la ’Presiéon minima”
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configurada en la aplicacion (por defecto es 60kPa) esto seria considerado como el final del gas, y
el controlador cambiaria a gasolina, pero no se registraria como un error de presion.

Atencion: El ”Error de presion de gas” esta solo sefializado por el sefializador acustico.

”Seiial de n° de RPM” - En caso de carencia de la sefial de corta duracion de RPM (por debajo de 4
segundos), los inyectores de gas se estaran cerrando y el coche volvera automaticamente a gasolina.
El error de la ”senal del n® de RPM” se registrard en el controlador. Si la sefial de RPM apareciera
de nuevo antes del periodo de 4 segundos, el coche automaticamente volveria a gas. Si después de 4
segundos no hubierd senal de RPM, las valvulas solenoides se cerraran. Después, cuando reciba la
sefial de RPM de nuevo el controlador ird a "Modo Auto”.

YError en el sensor de temperatura del gas” -ocurre en caso de que durante la lectura de valores
estuvieramos fuera del rango marcado por el sensor de temperatura de gas (podria ser causado por
la desconexion o dafos en el sensor).

YError en el sensor de temperatura del reductor” -ocurre en caso de que durante la lectura de
valores estuvieramos fuera del rango marcado por el sensor de temperatura del reductor (podria ser
causado por la desconexion o dafios en el sensor).

YSuministro de potencia de voltaje demasiado baja” -sucede en caso de que el suministro de
potencia del controlador haya caido por debajo de 9 [V] y fuera demasiado bajo para trabajar en
GNC/GLP. Es recomendable comprobar que la conexion del encendido y de la bateria estd a +12V
(especialmente ambos fusibles). El controlador no cambiard a gas.

”Error de escritura/lectura en la memoria EEPROM?” -no causaria el cambio a gasolina.

2.5.4 Servicios

x|

“Working bime
Petrol 0:00:15

Gas 0:00: 22

Last zettings modifications 1DED-903C
Service code of this station AAAI-BCED

Inzpection

Time left for nest inspection 40 h

S1

Set

Next inspection

Irpection after: G < | km

Attention: Calculated time azsumes average speed S0kmth

Muestra la cantidad de tiempo que el controlador ha ido a gasolina/gas. Hace posible también
configurar el tiempo en que el vehiculo debera pasar la siguiente inspeccion. Excediendo este
tiempo sera sefalizado por el sefializador actstico y el LED del conmutador comenzard a parpadear
después de cada encendido en modo Automatico hasta que el sistema sea inspeccionado y analizado
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por el instalador.

Todos los nimeros de servicios correspondientes a los ordenadores que se hayan conectado a la
ECU y hayan cambiado la configuraciéon quedaran registrados en la memoria. Este rasgo hace
posible detectar facilmente posibles interferencias en la configuracion inicial.

2.5.5 Cargar/Guardar

Save |

Manufacturers settings

Firmware update |

Hace posible “Guardar” programaciones corrientes con la configuracion en archivos®.xset. Todas
las configuraciones como los valores del multiplicador, valores, tipos de sensor, etc. pueden
guardarse en el disco y facilmente recuperarse cuando lo deseemos presionando el boton “Cargar”.
En cualquier momento podemos restaurar los valores originales del controlador presionando el
boton “Realizando ajustes”.

2.5.6 Idiomas
Nuestro software esta disponible en los siguientes idiomas:

Polaco
Inglés
Ruso
Aleman
Turco
Checo
Eslovaco
Espatfiol
Portugues
Italiano
Lituano
Croata

2.5.7 Calculadora del diametro de las boquillas de los inyectores

Calculates injector nozzle diameter, E|
Cylinders m
Pawier (HF) 13 il
Injection type Sequential -




Esta funcion hace posible calcular el diametro de las boquillas de acuerdo a la cantidad de BHP a un
cilindro y el tipo de estrategia de las aperturas de los cilindros.

Atencion: Los algoritmos asumidos por el reductor de presion han sido configurados a 1 bar (para
reductor de GLP) o 1,8 bar (para el reductor de GNC). Los valores calculados son sélo valores
aproximados y es recomendable usar diametros de las boquillas de los inyectores mas
pequeiios de los calculados en unos 0,2mm y dependiendo de lo comunicado por la
autocalibracion, podria aumentarse estos 0,2 mm.

2.5.8 Ayuda
Abre el directorio, que incluye este manual y los diagramas de conexion del cableado.
2.5.9 Sobre nosotros

Da informacion sobre la compaiiia “Europegas” Sp. z.0.0 y sus divisiones en Polonia con todas las
direcciones, e-mails y otras informaciones de contacto.

3. Autocalibracion

L3 EUROPEGAS v 2.0 LPG  DEMO

B O O EH 6B &8 B ¢

Corrections Diagrams Errors Service LoadiSave Lanousce Injectors Help About us

Active [njectors
1 2 3 a 5 (] Ir i ] Pressure Temperature
v v v v v v v v Gas 100 Gas 50
Petral Autarnat
oo Loma 12.3 12,2 122 123 123 123 123 123 = 39 m— 69
4.3 142 142 143 143 143 143 143
WVoltage
Petral Panel| Gas Panel| Swich  Calibration l Dsciloscope| Map | Advanced| 0BD | T 14.35
L Turn off autocalibratior
_ [rotweoefi . 1 i

Lean Ricl

— Eraze petrol map IIIIIIIII
b I Blockade Lambda2 — 0.57 _
Lean Ricl

Calculated correction: 0,29 ms is not in the reccomended range From 0,5ms up to 2,5 ms,
. It is reccomended to reduce the injection nozzles size,

Eraze gas map

Fevolutions

Erase adjustments
' REM 945 Gas  14.28

mMultiplier
Wacuum [kPa)

Calculate adjustments

|njection time
Petral 12.28 [ms]

Gas

14,23 [ms]

Paints count

K4

B1%

1 2 3 4 85 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Time [mz]

En la parte de Calibracion hay tres mapas:
«  Mapa del multiplicador -color azul
- Tiempos de apertura de los inyectores de gasolina (en gasolina) -color rojo
- Tiempos de apertura de los inyectores de gasolina (en gas) -color azul
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A la izquierda el eje vertical (Valor del multiplicador) y abajo el eje horizontal (Tiempo) [ms] son
asignados al mapa del multiplicador. EI mapa de multiplicador es configurado para multiplicar
valores particulares de los tiempos de inyeccion. Esta funcion es realizada por los puntos azules en
intervalos de un segundo en el mapa completo. Para mover un punto especifico del multiplicador se
deberia seleccionar con el boton izquierdo del raton y moverlo hacia arriba o hacia abajo. Para
ajustar el multiplicador podemos usar también los siguientes métodos:

«— - flecha izquierda -cambia al punto activo previo, 1 ms anterior (cambia tiempos de apertura de
los inyectores activos).

— - flecha derecha -cambia al punto activo siguiente, 1 ms posterior (cambia tiempos de apertura
de los inyectores activos).

| - flecha abajo -disminuye el multiplicador para tiempos de apertura de inyeccion particulares. Por
ejemplo cambiando el valor del multiplicador de 1,0 a 0,8 se acortara el tiempo de apertura de
inyeccion a gas un 20%.

1 -flecha arriba -incrementa el multiplicador para los tiempos de apertura particulares. Por ejemplo
cambiando el valor del multiplicador de 1,0 a 1,2 causard un alargamiento del tiempo de inyeccion
del gas 20%.

”Page Up”(en su teclado, encima de las flechas) — mueve la linea completa del multiplicador hacia
arriba.

”Page Down”(en su teclado, encima de las flechas) -mueve la linea completa del multiplicador
hacia abajo.

Ademas del mapa multiplicador hay otros dos mapas presentes en la pantalla. Los puntos de color
rojo los cuales crean el mapa de los tiempos de inyeccion de gasolina (en gasolina). Los puntos de
color azul crean el mapa de los tiempos de apertura de inyeccion de gasolina (en gas). A la derecha
los ejes verticales (aspiracion) [kPa] y abajo los ejes horizontales (7iempo) [ms] son asignados a
estos mapas. Cuando han sido recolectados suficientes puntos el software del controlador dibuja
lineas continuas entre estos puntos.

En el mapa podemos encontrar también un marcador verde creado por las dos lineas cruzadas, el
cual cambia de posicion dependiendo de la presion del colector y los tiempos de inyeccion de
gasolina. Es muy util durante la recoleccion del mapa porque muestra en donde se carga y trabaja el
tiempo de inyeccion del motor.

El botéon de “Borrar el mapa de gasolina” “Borrar el mapa de gas” son usados para borrar los
mapas de gasolina y GNC/GLP. Cerca esté situado el boton del campo “bloqueo”, el cual cierra el
mapa de gasolina, por ejemplo el controlador teniendo el mapa de gasolina recolectado (cuando el
mapa estd dibujado con una linea continua) no lo modificard en las aplicaciones después de
comprobar estos campos.

En el "Mapa” hay un boton de “Auto-calibration” el cual deberia presionarse para comenzar la
autocalibracion. En la parte inferior derecha de la pantalla existe una barra que nos mostrara el
progreso de esta autocalibracion. Antes de comenzar la autocalibracion, arrancar el motor y esperar
hasta que la sonda lambda empiece a trabajar. Para empezar la autocalibracién la temperatura
del reductor debe ser por lo menos de 50° centigrados.

Durante la autocalibracién el motor debe trabajar en ralenti. No incrementar RPM, apagar el
aire acondicionado y las luces, no girar el volante, porque podria causar errores en la
autocalibracion. Por favor notificar que durante la autocalibracion todos los demas programas
permanecen inactivos (Solo estd disponible “Apagar la autocalibracion” en caso de algun
problema con el motor).

Durante la autocalibracién el controlador esta cambiando de tipo de combustible desde gasolina a
GNC/GLP varias veces para calcular los tiempos de correccion entre los tiempos de apertura de los
inyectores de gasolina y gas. El calculo de las correciones es constante [ms] y esto es la diferencia
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entre los tiempos de apertura del inyector de gasolina y el tiempo de apertura del inyector de gas. Si
la presion del gas y el didmetro de las boquillas de los inyectores ha sido seleccionado
adecuadamente a la potencia particular del motor del vehiculo las principales correciones

deberian estar entre 0.5 [ms] y 2.5 [ms] (el valor recomendado seria entre 0.5 [ms] y 1.5 ms
[ms]).

Si las correciones principales fueran menores de 0,5 ms, esto significa que las boquillas de los
inyectores deberian de cambiarse por unas mas pequeiias o la presion del reductor deberia ser
menor (esto no es recomendado si configuramos las presion del reductor por debajo de 1 bar).

Si la correcién esta por encima de 2,5 ms, esto significa que las boquillas de los inyectores
deben ser cambiadas por unas mayores o la presion del reductor deberia ser mayor.

Atencion: Cuando el didmetro de la boquilla de inyeccion estd lejos de los valores apropiados,
algunos coches podrian calarse mientras el coche estda cambiando de gasolina a gas durante la
autocalibracion. En este caso si queremos acabar la autocalibracion debemos ver si es posible
hacerla a altas revoluciones. Para hacer esto necesitamos incrementar las revoluciones a un valor
constante (como 2500-3000 RPM) y aguantarlo hasta acabar la autocalibracion. Sin embargo
después de comprobar las correciones calculadas necesitamos cambiar el diametro de la boquilla de
inyeccion o/y reducir la presion y hacer la autocalibracion de nuevo.

3.1 Recolectando el mapa de inyeccion de gasolina con gasolina (mapa de
gasolina)

Si la autocalibracion ha ha acabado y ha calculado las correciones correctamente deberiamos
borrar los mapas de gasolina y gas asi podriamos conducir 15-20 minutos a gasolina y recolectar
el mapa de gasolina.

Atencion: En caso de no haber borrado el mapa de gasolina/gas anteriormente a la conduccion y el
coche hubiese trabajado un largo periodo a ralenti a gasolina/gas, la memoria de puntos de gasolina/
gas estara cercana al 100% y podriamos tener problemas con el mapa recolectado para el tiempo de
apertura de la inyeccion.

Durante la recoleccion del mapa intente conducir sin cambiar las marchas, por ejemplo, al ir en 4°
marcha la mantendremos para que de esta manera “trabaje” la sonda lambda (cambia desde modo
apoyo a rico). Durante la conduccidon los puntos rojos deberian empezar a aparecer en el mapa. Para
recolectar el mapa mas rapido seleccine el vehiculo y carga de manera que los puntos esten en los
lugares que estaban vacios hasta ahora La recoleccion del mapa es realizada sin la participacion
del programa de diagndstico, por lo tanto puede llevarse a cabo sin estar conectado a un
ordenador. Sin embargo, mientras se realiza esta accion con el ordenador y el programa de
diagnostico conectados podemos realizarlo mucho mas rapido y podemos ver el desarrollo del
proceso. Cuando el controlador decide que el nimero de puntos rojos es suficiente, el mapa se
dibujard mediante lineas continuas rojas La precision de la linea pintada depende de la densidad de
puntos recolectados para este area. Cuanto mayor sea el nimero de puntos recolectados en el area,
mayor sera la precision de la linea del mapa de gasolina.

Atencion: Es recomendable recolectar el 100% del mapa de gasolina.

3.2 Recolectando el mapa de inyeccion de gasolina con GNC/GLP (Mapa de
GNC/GLP)

Teniendo recolectado el mapa del vehiculo de gasolina podemos encender el vehiculo a GNC/GLP
para recolectar el mapa de GNC/GLP. El mapa de GNC/GLP debe ser recolectado con las mismas
caracteristicas de carretera que el mapa de gasolina. El mapa de GNC/GLP es dibujado por puntos

21



azules. Teniendo recolectados suficientes puntos el mapa dibujard una linea continua azul. La
precision de la linea dibujada depende de la densidad de puntos recolectados. Podemos decir que el
mapa de GNC/GLP ha sido recolectado con suficiente precision cuando no haya lineas curvas muy
pronunciadas en el eje horizontal. Deben ser recolectados en este area la mayor cantidad de puntos
posible para que la precision del mapa de gas sea preciso.

Atencion: Después de hacer algunos cambios a la linea del multiplicador es recomendable

borrar el mapa de gas y recolectarlo de nuevo. De esta manera podemos poner al dia el mapa
mas rapidamente en la aplicacion (especialmente cuando el porcentaje del mapa de gas recopilado
esta cercano al 100%)
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3.3 Haciendo la correcion mediante el multiplicador. Calculando las correciones.

Petrol F'anel] Gas F'anel] Switch Ealihratinnl Dscilluscupe] Map ] ﬂ.dvanced] OED ]

16 : L Autocalibration
15 ;
: 140
1.4 ] Erase petrol map
1 3 i 1 2|:| ,_ Blockade
I Eraze gas map
_ 100 =
a (" .
E ? Eraze adjuztments
2 a0 3
g ;i:alculate adiustments:
5]
Petral 2.40 [mz]
a0 Gas 1040 [mz]
Faintz count
: 20 -
05 : £
: B1 %
04 3 1]
12 3 4 5 B F 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Time [mz] ‘
|

Si los didmetros de las boquillas de los inyectores y la presion del reductor han sido seleccionados
apropiadamente (lo cual sera confirmado por los propios calculos hechos durante la autocalibracion)
el mapa de gasolina y de gas deberan ser similares (estar deacuerdo). En caso de que hubiera
grandes diferencias entre ambos podriamos usar la opcion “Calcular ajustes”. El tiempo de
apertura de los inyectores de gas sera automaticamente corregido en caso de que la diferencia entre
ambos mapas sea demasiado grande.

Después de guardar los ajustes calculados en la memoria del controlador podriamos borrar el mapa
de gas y recolectarlo de nuevo. Ambos mapas deberain ser similares (estar deacuerdo) ahora.

Durante la recoleccion del mapa de gas con el ordenador conectado podemos hacer los ajustes del
multiplicador manualmente donde no veamos que la linea azul este deacuerdo a la linea roja.

3.4 Configuracion manual de las correciones del multiplicador.

El controlador puede ser configurado manualmente. Empezando por la configuracion del
controlador — como método previo — con la autocalibracion (esto es indispensable para el correcto
funcionamiento del controlador, ver punto 3). Por tanto, si la autocalibracion ha sido acabada
satisfactoriamente y los valores corregidos para los inyectores de gas son correctos, podemos
encender el vehiculo a gasolina y conducir para testarlo. La configuracion de las caracteristicas del
multiplicador deberian ser las siguientes:

Conducimos a gasolina el vehiculo, intentando mantener constante la carga del motor, por ejemplo,
los tiempos de inyeccion de gasolina deberian ser estables. Si la relacion de carga para los tiempos
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de inyeccién estuviera por ejemplo alrededor de 5 [ms]. La evaluacion de los tiempos de inyeccion
de gasolina serd mas sencilla con la ayuda del marcador verde, cuya posicion depende de los ejes
horizontales y verticales de los tiempos de inyeccion. Ahora encendemos el vehiculo a GNC/GLP y
observamos, si el marcador verde no cambiard esta posicion en los tiempos de inyeccion de los ejes
por ejemplo los tiempos de inyeccion de gasolina no han cambiado. Si el tiempo de inyeccion de
gasolina llegara a ser mas corto (el marcador se moveria a la izquierda), esto significara que los
tiempos de inyeccion de gasolina dados al multiplicador son demasiado altos (la mezcla es
demasiado rica). En este caso la correccion serd hecha por el multiplicador — en nuestro caso para el
tiempo de 5 [ms] - descendiendo. Si después del cambio de gasolina a GNC/GLP el marcador va a
la derecha, esto significa que la mezcla es demasiado pobre y el mapa del multiplicador debera
moverse en sentido ascendente para los tiempos de inyeccion. El proceso descrito encima debera
realizarse para unos cuantos tiempos de inyeccion comenzando desde los puntos de la calibracion
hasta tiempos de inyeccién para cargas superiores. Podemos comprobar que el mapa del
multiplicador salta cada 2 [ms] empezando desde los puntos de los tiempos de apertura de los
inyectores con las revoluciones a ralenti.

Después de ejecutar lo descrito en el manual ambos mapas — gasolina y GNC/GLP — deberian estar
deacuerdo.

3.5. LED del conmutador
El1 LED del conmutador consiste en:
e Flindicador de linea LED de niveles de GNC/GLP

e Botdn de cambio entre combustibles. Presionelo para hacer cambios entre gasolina y gas
(Modo Auto)

Linea LED— muestra el nivel corriente de GLP en el tanque. 3 indicadores verdes de LED indican
que el tanque esta lleno; un indicador LED rojo indica “reserva”.

El LED — muestra el estado de las operaciones corrientes:

e off — el motor va a gasolina

e Parpadeo lento (uno por segundo) — El controlador esta en modo Auto y cuando la
temperatura del reductor es més baja de 50°C, esta esperando a que el reductor alcance la
minima temperatura en la configuracion del Panel del Conmutador. Si la temperatura del
reductor alcanzo la temperatura de 50°C y si las RPM requeridas son también alcanzadas,
después de 5 segundos la valvula solenoide es abierta y después de otros 5 segundos los
inyectores de gas también estaran abiertos.

e Parpadeo rapido (dos veces por segundo) — Si la temperatura del reductor es menor de 50°C,
después de alcanzar estd temperatura requerida (configurar en el Panel Conmutador), el
controlador esperara hasta el tiempo requerido para pasar a gas (configurar en los
parametros de tiempo del Panel Conmutador). Si la temperatura del reductor esta por debajo
de 50°C, el controlador esperard adicionalmente al tiempo requerido para precalentar los
inyectores de gas (si la opcion ha sido encendida en la pantalla de Panel Avanzado). Después
la cantidad de tiempo total, dependera también del apropiado nivel de RPM (configurar en el
Panel Conmutador) alcanzado por el controlador para el cambio a gas.

e on — el motor va a GLP

El controlador “recuerda” el ultimo tipo de combustible configurado antes del apagado.
Para comenzar con el motor en GNC/GLP (por ejemplo cuando la pompa de gasolina esta
dainiada) presiona v manten presionado el botén ”on” del LED del conmutador mientras se

enciende el motor. Cuando el motor ha detectado las revoluciones, el controlador enciende la
valvula solenoide y el motor comenzara a trabajar con GNC/GLP. En este modo, no es posible
volver a gasolina. Quite la llave de contacto para cambiar al modo especial off.
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4. Mapa de las correciones del mapa de inyeccion dependientes de las
RPM del Motor

Petrol Panel l Gaz Panel] Switch] Ealibrationl Dscilloseope  Map l Advancedl OBD ]
mstAFM  B00 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 EOOO  BS00 7000 7500
<2 0% 0 0 [I=4 [I=4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0 0 [I=4
3 14 14 14 lI=4 lI=4 0% 0% 0% 0% 0% 0= 14 14 14 lI=4
4 14 14 14 lI=4 lI=4 0% 0% 0% 0% 0% 0= 14 14 14 lI=4
] 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
[ 0% Bk 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% Bk Bk 5% 5%
7 14 5% 5% 5% 5% o% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
8 .D°/o b b B% . 10%  10%  10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10%
3 0% Bk 5% 8% 0% 0% 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 10%
10 14 5% 5% g% 0% 0% 10x | 1%%  18%  18%  18%  15%  15%  15% | 10%
11 0% b b B% o 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18%  15%  15% | 10%
12 0% Bk 5% 8% 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18% 18% 18% | 10%
13 0% Bk 5% 8% 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18% 18% 18% | 10%
14 14 5% 5% g% 0% 0% 10x | 1%%  18%  18%  18%  15%  15%  15% | 10%
15 0% b b B% o 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18%  15%  15% | 10%
16 0% Bk 5% 8% 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18% 18% 18% | 10%
17 14 5% 5% g% 0% 0% 10x | 1%%  18%  18%  18%  15%  15%  15% | 10%
18 0% b b B% o 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18%  15%  15% | 10%
19 0% Bk 5% 8% 10%  10%  10% | 18%  18%  18%  18%  18% 18% 18% | 10%
20 14 5% 5% g% 0% 0% 10 10% | 10% | 10% | 10% | 10% 0 10% | 10% | 10%

El controlador OSCAR-N OBD CAN hace posible ajustar la composicion de la mezcla
combustible/aire para el rango completo de cargas del motor. Haciendo esto podemos usar el mapa
de correciones en el lugar "Mapa” (protegido por contrasefia).

En la figura de encima podemos ver el mapa de las correciones para los tiempos de las aperturas de
la inyeccion de gasolina dependiendo del nivel de RPM. En la captura de pantalla que podemos ver
encima los tiempos de apertura de los inyectores de gas han sido alargados en un 15% para altas
revoluciones. Gracias a este mapa podemos ajustar la mezcla segun necesitemos alargar o recortar
los tiempos de apertura de los inyectores de gas en unos rangos entre —50% y +50%.

Para trabajar con las celdas se puede hacer de la siguiente manera:

1) Con el boton derecho del boton marcamos el area en el cual nos gustaria introducir la correcion
en porcentaje de los tiempos de apertura de los inyectores de gas.

2) Con el boton izquierdo clicamos la celda con que queremos trabajar.

3) La ventana que nos sale clicando con el boton dereco del raton tiene las siguientes opciones:
a) “Anadir” -anadir los valores escritos desde el teclado a la celda seleccionada.
b) “Anular” -anular el valor descrito para la celda seleccionada.
c) “Ajustes” -configurar los valores descritos en el teclado a la celda seleccionada.

d) “Borrar correcciones” -dar el valor 0 a la celda seleccionada.
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Después de seleccionar el area en el mapa es posible modificar su uso con las teclas de su teclado
“avance de pagina” (Page Up) y “retroceso de pagina” (Page Down).

Page Up — incrementa el valor en un 1%

Page Down — disminuye el valor en un 1%

Atencion: La correccion principal del tiempo [ms], la correcion del multiplicador [%] (desde
la_pantalla de calibracién) y la correccion desde las RPM[%] (desde la pantalla de
calibracién) sumadas juntas dan el total de los tiempos de apertura de los invectores.
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5. Configuracion de avanzados

Petral Panel| Gas Panel| Switch| Caltration| Dsciloscope| Map  Advanced ] 0BD |

i o
Injectors warming up
Enabled v

Injectar warming up time an -| s
Pressure comections
orking pressure ]9? -

Correction
Fressure averaging

Enable Cut-off exit through petral” v Feturnto gaz (4.5 v| s

kdinimum gas injector opening time
|gnoring the petrol opening signal below

Enabe petral injectars full opening mode:

En la pantalla de Avanzados podemos encontrar los siguientes rasgos (protegido por contrasena)

1) “Calentamiento de inyectores” -Después de permitir estd opcion podemos configurar el tiempo
al cual los inyectores de gas deberian ser precalentados por simples pulsos desde la ECU
(propiamente recortados no deberian causar la apertura del inyector) antes del primer cambio a gas
(esta funcion sélo trabaja si la temperatura del reductor es menor a 50°C). La longitud del
pulso sera configurada automaticamente dependiendo del tipo de rail de inyectores seleccionado
desde el Panel de gas.

2) “Presion de correciones” -esta opcion hard posible las siguientes correcciones dependiendo del
valor diferencial de la presion:
«  “Presion de trabajo” -la presion del gas en los inyectores de gas durante la autocalibracion,
a ralenti. Predeterminado a 100 kPa (y el reductor deberia estar configurado a este valor
antes de hacer la autocalibracion).
«  “Correccion” -Describe la mezcla como deberia ser de enriquecida (por los alangamientos
de los tiempos de apertura de los inyectores) cuando la presion en el rail inyector empezase
a caer (compensar la mezcla empobrecida).
Ejemplos:
a) Presion de trabajo -100kPa, Correccion -1 — durante el cambio de presion cayendo a
90kPa, el tiempo de alargamiento de la inyeccion de gas sera del 10%
a) Presion de trabajo -100kPa, Correccion -0.2 — durante el cambio de presion cayendo a
90kPa, el tiempo de alargamiento de la inyeccion de gas serd del 2%
a) Presion de trabajo -100kPa, Correccion-1 — durante el cambio de presion cayendo a
95kPa, el tiempo de alargamiento de la inyeccion de gas serd del 5%
a) Presion de trabajo -100kPa, Correccion -0.2 — durante el cambio de presion cayendo a
95kPa, el tiempo de alargamiento de la inyeccion de gas serd del 1%
Si los diametros de las boquillas del inyector han sido seleccionados apropiadamente el
valor de correccion deberd ser 1.
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«  “Promedio de presion” -parametros que permiten tomar los valores medios de presion
durante los cambios de presion del reductor y que no permiten que por la temporal caida de
la presion del gas haya cambios de gasolina a gas por estas momentaneas caidas de la
presion del gas.

3) “Permitir salida ’cut off” a gasolina” -esta opcion es especialmente util cuando el reductor
instalado recibe muy altas presiones en la salida durante las condiciones de cut-off (desaceleracion
y aceleracion repentina). Si la presion del reductor de gas (diferencial) excediera del valor dado en
este campo “Presion en Cut-off” el controlador cierra los inyectores de gas y vuelve a gasolina
Después la cantidad de tiempo [s] dada en el campo “Vuelta a gas” el controlador volvera a “Modo
Auto”.

4) “Tiempo minimo de apertura de inyectores a gas” - este parametro configura el tiempo minimo
de apertura de los inyectores GNC/GLP. Deberia ser usado cuando los tiempos de apertura de la
inyeccion de gasolina sean cortos, el tiempo de apertura de los inyectores de GNC/GLP esta cerca
del minimo valor, el cual debe causar que el motor se cale (por ejemplo: durante la salida desde cut-
off). Para el tipo de inyectores VALTEK los parametros no deberian ser mas altos de 3,8[s].

5) “Ignorando la sefial inferior de apertura de gasolina” - este pardmetro configura el minimo
valor de los tiempos de apertura de los inyectores de gasolina los cuales seran trasladados a los
inyectores GNC/GLP. Esta opcion deberia permitir que cuando la inyeccioén de gasolina generada
por el controlador da pulsos muy cortos a los inyectores de gasolina (desde 0,3 [ms] hasta 1 [ms]),
esto cause dosis de combustible, pero después sumando todas las correcciones (correccion principal,
correccion del multiplicador y correccion de mapa) podria causar innecesarias inyecciones de gas
(cut-off parcial). Valor por defecto “0” que significa que cada pulso de gasolina desde el inyector de
gasolina se movera a los inyectores de GNC/GLP.

Atencion: El maximo valor de este parametro es “1,9” [ms].

6) “Permitir apertura de modo grupo completo de inyectores de gasolina” - esta opcion deberia
ser permitida s6lo en coches donde los inyectores durante altas revoluciones estan totalmente
abiertos. Esto puede causar que el motor se cale durante la conducciéon a gas. Ocurrird
principalmente en los coches tuneados.
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6. Leyendo las correciones usadas por el CAN bus

Petrol Panel| Gas Panel| Switch| Calibration| Dsciloscope| Map | Advanced  OBD ]
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El controlador OSCAR-N OBD CAN es posible conectarlo a la CAN bus para leer los parametros
actuales de trabajo del OBD del coche y sus errores. Para usar esta caracteristica es necesario
conectar la OBD del coche con los cables del CAN bajo y el CAN alto desde el cableado del
controlador OSCAR-N OBD CAN.

Después conectandose al OBD CAN bus y encendiendo la opcion “OBD conectado” podemos ver
los parametros seleccionados en la aplicacion.

Después clicando el boton “Leer errores del OBD” es posible leer los errores descritos por el OBD
en el controlador original de gasolina del coche. Podemos borrar estos errores desde la memoria
presionando el botén “Borrar errores del OBD”.

Con la opciéon “Analizando correciones desde OBD” tenemos la posibilidad de corregir los
tiempos de apertura de los inyectores de gas de acuerdo a el analisis de “Términos al corto plazo
del” y “Términos al largo plazo del”. El tiempo de intervalo del analisis de las correcciones puede
ser configurado por el pardmetro “Ajustando correcciones OBD”. Gracias a las caracteristicas
anteriores el trabajo del controlador de inyeccion de gas es adaptado por si mismo a los parametros
originales del OBD del coche en tiempo real. Si el resto de los elementos del sistema secuencial de
inyeccion de gas han sido elegidos e instalados adecuadamente se eleminara la MIL (“comprobar la
luz del motor”) durante la conduccién a gas. Las normas de emision usadas por los productores de
la mayoria de vehiculos modernos necesitan usar inyectores de gas de alta precision que dosifiquen
el gas y reductores con potencias adecuadas a el tipo de motores particulares BHP.

Atencion: La opcion “Analizando correcciones desde OBD” puede usarse solo en los coches que
tengan OBD en el CAN bus, porque sélo este tipo de datos bus es capaz de realizar una correcta
comunicacion de calidad con el controlador. Otra condicidn necesaria para que esta caracteristica
funcione es que se haga una correcta autocalibracion en ralenti y unas correctas correcciones con el
multiplicador.
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El valor recomendado para el pardmetro “Ajustando correciones ODB” es 5 segundos. Este
parametro configura el tiempo de intervalos después de los valores promediados por los Términos a
largo plazo.

El parametro “Madxima correccion desde OBD” no deberia ser mas grande del 15%. Este
parametro configura el maximo valor de los Términos a largo plazo que el controlador de gas
intentard ajustar cambiando los tiempos de apertura de los inyectores de gas. Por ejemplo, cuando
estos parametros sean del 15% y el valor del TLP sea el +25%, el controlador OSCAR-N OBD

CAN intentara ajustar los tiempos de apertura de la inyeccion para un valor del £15%.

El controlador OSCAR-N OBD CAN analiza el valor de los correctores de la mezcla desde el OBD
y configura la cantidad de gas inyectado, asi los ”Terminos a corto plazo” (TCP) y los ”Términos a
largo plazo” (TLP) estaran oscilando tan cerca de lo esperado por el productor de coches como sea
posible.

Los correctores de las mezclas TCP y TLP se refieren a las correcciones dindmicas importadas a la
tabla de tiempos de apertura de inyeccion original de la ECU de gasolina. Estas correcciones son
hechas obteniendo valores de proporciones estequiométricas de la mezcla combustible/aire (14,7 :
1). Los TCP se refieren a condiciones temporales de la conduccion (como acelerar, frenar, etc.). Los
TLP se refieren a condiciones largas (como trabajar en ralenti) y toman valores promedio desde las
TCP.

Las correcciones son mostradas como porcentaje. Valores positivos significan que en el momento
particular de la mezcla son demasiado pobres (apoyo) y la ECU de gasolina intentara alargar los
tiempos de apertura de los inyectores de gasolina para hacer la mezcla més rica. Valores negativos
significa que la mezcla es excesiva y la ECU de gasolina intentara reducir los tiempos de inyeccion
para hacerlos mas pobres.

El concepto de banks se refiere a los tipos de motores “V”. El Cilindro marcado con el n°1 deberia
estar siempre en el bank n°1. Los tipos de motores “V”’ deberian tener siempre un lado asignado a el
bank n°1 (cilindros con el nimero 1 a3 o de 1 a 4) y el lado del bank n°2 (cilindros con el numero 4
a ode 5 a 8). Los tipos de motores estrechos deberian tener todos los cilindros asignados al bank
n°l.

Los algoritmos de adaptacion del controlador para la dependencia de las correccione OBD estan
basadas en el analisis de los valores actuales del TCP y TLP, dependiendo estos valores de los

alargamientos y acortamientos de los tiempos de inyeccion de gas. En resultado la mezcla se
enriquecera o empobrecera hasta que los TCP y TLP tengan un valor correcto.

Por ejemplo: si el TLP estd yendo en direccion positiva muy alta (hay crecimiento), este algoritmo
incrementard los tiempos de apertura de la inyeccién del gas para enriquecer la mezcla, asi
finalmente los TLP estaran yendo en direccion negativa (hay disminucion).

Si los TLP estan yendo en direccion excesivamente negativa (hay caida), el algoritmo acortara los
tiempos de inyeccion de gas para empobrecer la mezcla, asi finalmenteo los TLP estaran yendo en
direccion positiva (hay crecimiento).

Los valores calculados por las correcciones deberian controlarse tiempo a tiempo. Un gran valor
absoluto en estas correciones significa que alguna parte mecanica podria estar desgastada y
deberiamos hacer algun ajuste mecéanico en alguna parte del sistema de inyeccion secuencial de gas.
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6.1 Descripcion de las conexiones del OBD

Pin 4 - GND

Pin 5 - GND

Pin 6 - CAN alto (J-2284)
Pin 14 - CAN bajo (J-2284)
Pin 16 - +12V

Si el coche tiene OBD en el CAN bus los pins niimero 6 y nimero 14 deberain ser +2.5V
voltios de acuerdo al GND.

El sistema OBD en CAN bus ha sido introducido en Estados Unidos. Al comienzo era instalado
s6lo en algunos coches fabricados a partir del afio 2003. Desde el afio 2008 es obligatorio para los
vehiculos fabricados para el mercado Estadounidense. En los coches Europeos atin no es obligatorio
(a comienzos del afio 2008) , en este mercado Europeo los coches que usan este dispositivo OBD en
CAN bus son los vehiculos fabricados en Japon y Corea.
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